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(54) Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung 



(57) Die Erflndung betriffl eine Fahrzeuglnsassen- 
Ruckhaltevorrichtung mit einem Gasgenerator (20), ei- 
nem ersten Seltengassack (12) und einem zweiten Sei- 
tengassack (14), wobei der erste Gassack (12) und der 
zweite Gassack (1 4) jeweils mIt dem Gasgenerator (20) 
verbunden sind und der erste Gassack (12) vom zwei- 
ten Gassack (14) baulich getrennt ist, wobei sich der er- 
ste Gassack (12) in einem aufgeblasenen Zustand im 



Bereich des Kopfs eines Fahrzeuginsassen und der 
zweite Gassack (14) sich in einem aufgeblasenen Zu- 
stand im Bereich des Thorax eines Fahrzeuginsassen 
erstrecken, wobei der zweite Gassack (14) in einem 
nicht aufgeblasenen Zustand an einer B-Saule (22) des 
Fahrzeugs angeordnet und einer der beiden Gassacke 
(1 2, 1 4) mit dem Gasgenerator (20) iiber eine Gaslei- 
tung (28) verbunden ist 



FIG. 1 
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Beschreibung 

[0001] Die Erf in dung betrifft eine Fahrzeuginsassen- 
Ruckhaltevorrichtung. 

[0002] Im Fall eines Unfalls konnen Seltengassacke 5 
einen Fahf7euginsassen vor schweren Veiietzungen 
bewahren. Die besten Ergebnisse werden erzielt, wenn 
sowohl der Kopf des Fahrzeugtnsassen als auch sein 
Thoraxbereich von einem Gassack aufgefangen wer- 
den konnen. Auf gaind der baulichen Gegebenhelten In io 
den meisten Fahrzeugen konnen Kopf und Thoraxbe- 
reich eines Insassen jedoch nicht nnit einem einzigen 
Gassack optimal geschutzt werden. Daher werden in 
bekannten Riickhaltevorrichtungen zwei getrennte 
Gassackmodule eingesetzt, die an unterschiedlichen is 
Stellen im Fahrzeug montiert sind. 
[0003] Es sind auch Systeme bekannt, bei denen 
zwei Gassacke an einem Ort, z.B. in der Turbrustung 
angeordnet sind, von denen sich beim Befullen ein Gas- 
sack nach oben in Richtung der Seitenscheiben und der 20 
andere Gassack nach unten in Richtung des Thoraxbe- 
reichs des Fahrzeuginsassen erstreckt. Beide Systeme 
weisen Nachteile auf. Werden zwei eigenstandige Gas- 
sackmodule verbaut, steigt die Zah! der eingesetzten 
Bauteile und damit die Herstellungsund Montageko- 25 
sten. Bei einem eintelligen System ist es nicht einfach, 
eine Anordnung zu finden, bei der belde Gassacke ei- 
nen optimalen Schutz bieten konnen. AuBerdem steigt 
hier die BaugroBe des Gassackmoduls. 
[0004] Die Erfindung schafft eine Fahrzeuginsassen- 30 
Ruckhaltevorrichtung, die bei einer geringen Bauteil- 
zahl einen wirkungsvollen Schutz des Fahrzeuginsas- 
sen gewahrlelstet. 

[0005] Die erfindungsgemaBe Ruckhaltevorrichtung 
ist mit einem Gasgenerator, einem ersten Seitengas- 35 
sack und einem zweiten Seitengassack ausgestattet, 
wobei der erste Gassack und der zweite Gassack je- 
wells mit dem Gasgenerator verbunden sind und der er- 
ste Gassack vom zweiten Gassack baulich getrennt ist 
und wobei sich der erste Gassack in einem aufgeblase- 40 
nen Zustand im Berelch des Kopfes eines Fahrzeugin- 
sassen und der zweite Gassack sich in einem aufgebla- 
senen Zustand im Bereich des Thorax eines Fahrzeug- 
insassen erstreckt. Der zweite Gassack ist In einem 
nicht aufgebiasenen Zustand im Bereich einer B-Saule ^ 
des Fahrzeugs angeordnet. Einer der beiden Gassacke 
ist mit dem Gasgenerator iiber eine Gasieitung verbun- 
den. Der Gassack zum Schutz des Kopfes des Fahr- 
zeuginsassen sowie der zweite Gassack zum Schutz 
des Thorax des Insassen konnen also an unterschled- so 
lichen Stellen angeordnet sein und dennoch uber nur 
einen Gasgenerator mit Fullgas versorgt werden. Die 
Anordnung des zweiten Gassacks in der B-Saute er- 
moglicht es zum Beispiel, den Gassack fest uber eine 
Gasfuhrung mit einem an einer anderen Stelle des Fahr- 55 
zeugs gelegenen Gasgenerator zu verblnden. 
[0006] Der erste Gassack ist bevorzugt ein Seiten- 
gassack, der sich in einem aufgebiasenen Zustand im 



Bereich der Seitenscheiben im wesentlichen von der 
A-Saule bis zur C-Saule des Fahrzeugs erstreckt. Eine 
solche Konstruktion ist gut bekannt und gewahrlelstet 
einen optimalen Schutz fur die Kopfe von Fahrzeugin- 
sassen sowohl auf den vorderen als auch auf den hin- 
teren Sitzen. 

[0007] Eine Anordnung des Gasgenerators im Be- 
reich der B-Saule, besonders an einem Dachrahmen 
des Fahrzeugs, bietet den Vorteil, daB einerseits auf ei- 
ne bewahrte Konstruktion fur den Seitengassack zu- 
ruckgegriffen wird und anderersetts die Wegstrecke, 
uber die das Fullgas vom Gasgenerator zu den Gassak- 
ken gel e it etwird.m in imiert werden kann. Einbekanntes 
Seitengassackmodul kann so auf einfache Welse erwei- 
tert werden, um einen zusdtzlichen Schutz fur den Tho- 
rax des Fahrzeuginsassen zu erreichen. 
[0008] Alternativ kann der Gasgenerator, z.B. ein 
Kaltgasgenerator, auch im unteren Teil der B-Saule an- 
geordnet sein. In diesem Fall wird der erste, den Kopf 
schutzende Gassack uber die Gasieitung mit Druckgas 
versorgt. Dies hat den Vorteil, daB ein Gasgenerator zur 
Erzeugung eines groBen Gasvolumens verwendet wer- 
den kann, da im unteren Teil der B-Saule ein ausrei- 
chender Bauraum zur Verfiigung steht. Dies eriaubt den 
Einsatz von Gassackanordnungen mit einem groBen 
Gesamtvolumen. Die beschriebene Anordnung ist auch 
deshalb gunstig, da der den Thorax schutzende Gas- 
sack zuerst aufgeblasen wird und so der Thorax des 
Fahrzeuginsassen, der bei einem Seltenaufprall die 
Fahrzeugseltenwand vor dem Kopf erreicht, fruhzeitig 
abgefangen werden kann. 

[0009] Wenn der Gasgenerator mit einem Gasvertei- 
ler mit wenigstens zwei Ausgangen verbunden ist, kann 
einer der Ausgange in Stromungsverbindung mit dem 
ersten Gassack und einer der Ausgange In Stromungs- 
verbindung mit dem zweiten Gassack stehen. Der Gas- 
verteiler und die Ausgange sind bevorzugt so ausgelegt, 
z.B. durch unterschiedliche Querschnitte der Ausgan- 
ge, daB fur die mit unterschiedlichen Volumina behafte- 
ten Gassacke eine jeweils optimale Gaszufuhr elnge- 
stellt wird. 

[0010] Bevorzugt Ist die Gasieitung vom Gasgenera- 
tor zum zweiten Gassack durch einen Teil der B-Saule 
geblldet, wobei die Gasieitung In der B-S&ule selbst 
Oder in einer Verkleidung der B-Saule ausgebildet sein 
kann. So laBt sich die Zahl der benotigten Bauteile wei- 
ter reduzieren. 

[0011] Vorteilhaft ist der zweite Gassack in einem un- 
aufgeblasenen Zustand in einem Gehause angeordnet, 
wobei das Gehduse einstiicklg mit einer Verkleidung der 
B-Saule ausgebildet ist. Auch mit dieser MaBnahme las- 
sen sich Bauteile einsparen. 

[0012] An der Verkleidung der B-Saule konnen auBer- 
dem noch ein Gurtauf roller sowie Abschnitte des damit 
verbundenen Sicherheitsgurts zur Bildung einer vor- 
montierten Einheit angebracht sein, so daB diese Kom- 
ponenten mit dem zweiten Gassack zusammen an der 
Verkleidung vormontiert werden. Der Montageaufwand 
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am Fahrzeug laBt sich so verringern, da nurdie Verklej- 
dung der B-Saule angebracht werden mu3. 
[0013] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibungvon 
Ausfuhrungsbeispielen in bezug auf die belgefiigten s 
Zeichnungen. tn diesen zeigen: 

Figurl eineerflndungsgema3eFahrzeuginsassen- 
Ruckhaltevorrichtung nach einer ersten Ausfuh- 
rungsform; 10 

- Figur 2 die Gassacke einer zweiten Ausfuhrungs- 
form einer erf indungsgemaBen Fahrzeuginsassen- 
Ruckhaltevomchtung; 

15 

Figur 3 eine dritte Ausfuhrungsfomi einer erfin- 
dungsgem£kBen Fahrzeuginsassen-RQckhaitevor- 
richtung; und 

Figur 4 eine vierte Ausfiihrungsform einer erfin- 20 
dungsgemaBen Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevor- 
rfchtung. 

[0014] Die in Figur 1 dargestellte Fahrzeuginsassen- 

Ruckhaltevorrichtung 10 weist zwei Gassacke 12, 14 25 
auf, von denen der erste Gassack 1 2 als vorhangartiger 
Seitengassack ausgebiidet ist, der sich im wesentlichen 
von der A- bis zur C-Saule 13, 15 des Fahrzeugs er- 
streckt. Der Gassack 12 ist in zwei Ruckhaltekannmern 
16, 18 unterteitt, die einen Schutz fur den Kopf eines 30 
Fahrzeuginsassen auf dem Vorder- bzw. dem Rucksitz 
bilden. Die beiden Ruckhaltekammern 16, 18 konnen 
auf bekannte Weise durch nicht aufblasbare Bereiche 
miteinander verbunden sein. 

[001 5] Der zweite Gassack 1 4, der im auf geblasenen 35 
Zustand den Thoraxbereich des Fahrzeuginsassen 
schutzen soli, ist im nicht aufgeblasenen Zustand an der 
B-Saule 22 angeordnet. Vorzugsweise bildet eine Ver- 
kletdung der B-Saule 22 auch gleichzeitig ein Gehause 
fur den Gassack 14. So kann das Gehause in die Ver- 
kleidung der gesamten B-Saule integriert sein, und es 
mussen keine zusatzlichen Bauteile montiert werden. 
[0016] Es ist natiirlich auch moglich, in der Verklei- 
dung der B-Saule 22 ein separates Gehause Oder nur 
eine Abdeckung fur den Gassack 1 4 vorzusehen. 
[0017] In den Figuren 1, 2 und 4 sind die Gassacke 
12, 14 im ausgebreiteten bzw. aufgeblasenen Zustand 
gezeigt. 

[0018] Am Dachrahmen 17 des Fahrzeugs ist im Be- 
reich des oberen Endes der B-Saule 22 ein Gasgene- 50 
rator 20 befestigt. Der Gasgenerator 20 ist mit einem 
aus Metall Oder aus Kunststoff gefertlgten Gasverteiler 
24 verbunden, der im gezeigten Beispiel drei Ausgange 
26 aufweist. Zwei der Ausgange 26 bilden eine Gasver- 
bindung zu den Ruckhaltekammern 16, 18 des ersten 55 
Gassacks 12, wahrend der dritte Ausgang 26 mit einer 
Gasleitung 28 verbunden ist, die zum zweiten Gassack 
14 fiihrt. Wenn der Gasgenerator 20 im Bereich der 
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B-Saule angeordnet ist, laBt sich ein mdglichst kurzer 
und gerader Verlauf der Gasleitung 28 ennoglichen. 
[0019] Die Gasleitung 28 ist im Bereich der B-Saule 
22 angeordnet und ist bevorzugt ein integraler Bestand- 
teil der B-Saule. Die Gasleitung 28 kann entweder in der 
B-Saule selbst Oder in einer Verkleidung der B-Saule 22 
ausgebiidet und auch ein in der B-Saute 22 verlegtes 
textiles Rundgewebe sein. Es ist denkbar, daB die Gas- 
leitung 28 innen Oder au3en beschichtet ist. Die Gaslei- 
tung 28 kann auch aus IVIetall gefertigt sein. 
[0020] Wichtig ist, daB der Ubergang von den Aus- 
gangen 26 zu den Ruckhaltekammern 16,18 sowie zur 
Gasleitung 28 gasdicht ist, damit der notige Gasdruck 
in den Gassacken 12, 14 aufgebaut und uberdie beno- 
tigte Zeit aufrechterhalten werden kann. Dies gilt natiir- 
lich auch fur die Verblndung der Gasleitung 28 mit dem 
zweiten Gassack 14. 

[0021] Die Gassacke 12, 1 4 konnen auf unterschied- 
liche Arten hergestellt sein. Eine bevorzugte Herstel- 
lungsweise sieht vor, daB die Gassacke 12, 14 aus Je- 
wells zwei miteinander verwebten Gewebestucken ge- 
fertigt sind. Das Gewebe kann unbeschichtet Oder be- 
schichtet sein, wobei die Beschichtung ein Silikon, ein 
Urethan oder eine Laminierung sein kann. Die Be- 
schichtung kann im Inneren des Gassacks oder von au- 
Ben auf den Gassack aufgebracht sein. Die Gassacke 
konnen auch aus miteinander vernahten Gewebestuk- 
ken hergestellt sein. 

[0022] Figur 2 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines er- 
sten Gassacks 12 und eines zweiten Gassacks 14, die 
aus zwei verwebten Gewebestucken gebildet sind. Die 
Anordnung und die GroBen der einzelnen Kammern 16, 
1 8 des ersten Gassacks 1 2 sind dabei so gewahit, daB 
der zwischen den Kammern 16, 18 liegende Bereich 
groB genug und so geformt ist, daB der zweite Gassack 
14 daraus gefertigt werden kann. 
[0023] In Figur 3 ist eine weitere Ausfiihrungsform ei- 
ner Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung dargestellt. 
Hier sind in der Verkleidung 30 der B-Saule zusatzlich 
zur Gasleitung 28 und dem zweiten Gassack 14 ein Gur- 
taufrotler 32 sowie ein mit dem Gurtaufroller verbunde- 
ner Abschnitt eines Sicherheitsgurts 34 zur Bildung ei- 
ner vormontierbaren EInheit angebracht. Die Verklei- 
dung 30 kann mittels geeigneter Befestigungsmittel 36 
am Fahrzeug angebracht werden. 
[0024] Der erste Gassack 12 ist In dieser Ausfiih- 
rungsform hinter einer Dachrahmenverkleidung 38 an- 
geordnet. 

[0025] Bei der in Figur 4 gezeigten vierten Ausfiih- 
rungsform ist der Gasgenerator 20 im unteren Bereich 
derB-Sdule22 angeordnet. Der Gasgenerator 20 ist mit 
der Gasleitung 28 verbunden , die hier als Gaslanze aus- 
gebildet ist und direkt auf den Gasgenerator 20 aufge- 
preBt sein kann. Der Gasgenerator 20 ist ein Stiick un- 
terhalb des zweiten Gassacks 14 angebracht, so daB 
der GasfluB vom Gasgenerator 20 ausgehend zuerst 
den zweiten Gassack 1 4 und dann den ersten Gassack 
12 erreicht. Im Bereich des zweiten Gassacks 1 4 weist 
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die Gasteitung 28 Ausstromoffnungen auf, zu denen 
das Gas durch in der Gasleitung 28 angeordnete Aus- 

stromflachen, sogenannten Kiemen, geleitet werden 
kann, so da3 ein Teil des Gases in den Gassack 1 4 ab- 
stromt. Der Gassack 14 entfaltet sich daher zu einem 
relativ friihen Zeitpunkt nach der Aktivierung des Gas- 
generators 20. DIeser Zeitpunkt liegt bevorzugt bei etwa 
1 5 ms, urn den Thorax des Fahrzeuginsassen mdglbhst 
friih abzufangen. 

[0026] Der restliche Gasstrom gelangt uber die Gas- 
leitung 28 zu einem am Dachrahmen 1 7 angeordneten 
Gasverteiler24', derzwischen zwei Ruckhaltekammern 
16, 18 des ersten Gassacks 12 positioniert ist und des- 
sen Ausgange 26 stromungsmaRIg mit je einer Kammer 
16, 18 verbunden sind. Der Gasverteiler kann z.B. ein 
aus Kunststoff bestehendes T-Stuck sein. Der Gassack 
12 ist bevorzugt nach etwa 25 ms aufgeblasen. 
[0027] in den gezeigten Ausfuhrungsbeispieien wei- 
sen der erste Gassack 12 in etwa ein Volumen von 18 

I und der zweite Gassack 14 in etwa ein Volumen von 

I I 1 auf. Zur Befiillung der Gassacke wird demnach ein 
Gasgenerator22 benotigt, der ein FuHvolumen von etwa 
30 1 liefern kann. Solche Gasgeneratoren sind bereits 
in vielen Anwendungen etngesetzt, so daB sie als Stan- 
dardbauteile erhaltlich sind. Dies verringert die Kosten 
der Ruckhaltevorrichtung welter 



PatentansprCiche 

1. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung mit ei- 
nem Gasgenerator (20), einem ersten Seitengas- 
sack (12) und einem zweiten Seitengassack (14), 
wobei der erste Gassack (12) und der zweite Gas- 
sack (14) Jewells mit dem Gasgenerator (20) ver- 
bunden sind und der erste Gassack (12) vom zwei- 
ten Gassack (14) baulich getrennt Ist, wobei sich 
der erste Gassack (1 2) in einem aufgeblasenen Zu- 
stand im Bereich des Kopfs eines Fahrzeuginsas- 
sen und der zweite Gassack (14) sich in einem auf- 
geblasenen Zustand im Bereich des Thorax eines 
Fahrzeuginsassen erstrecken, wobei der zweite 
Gassack (14) in einem nicht aufgeblasenen Zu- 
stand an einer B-Saule (22) des Fahrzeugs ange- 
ordnet und einer der beiden Gassacke (12, 14) mit 
dem Gasgenerator (20) uber eine Gasleitung (28) 
verbunden ist. 

2. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung nach An- 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
Gassack (1 2) sich in einem aufgeblasenen Zustand 
im Bereich der Seitenscheiben im wesentlichen von 
der A-Saule bis zur C-Saule des Fahrzeugs er- 
streckt. 

3. Fahrzeuginsassen-Riickhaltevorrichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gasgenerator (20) an ei- 



nem Dachrahmen (17) des Fahrzeugs im Bereich 
des Ubergangs zur B-Saule (22) angeordnet ist. 

4. Fahrzeuginsassen-Riickhaltevorrichtung nach el- 
5 nem der Anspruche 1 und 2, dadurch gekenn- 

zelchnet, daB der Gasgenerator (20) im unteren 
Teil der B-Saule (22) angeordnet ist. 

5. Fahrzeuginsassen-Ruckhaltevorrichtung nach ei- 
10 nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB die Gasteitung (28) durch einen 
Teil der B-Saule (22) gebildet ist. 

6. Fahrzeuginsassen-ROckhaltevonichtung nach ei- 
^5 nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB der Gasgenerator (20) mit ei- 
nem Gasverteiler (24) mit wenigstens zwei Ausgan- 
gen (26) verbunden ist, wobei einer der Ausgange 
(26) in Strom ungsverbindung mit dem ersten Gas- 
20 sack (12) und einer der Ausgange (26) in Stro- 
mungsverbindung mit dem zweiten Gassack (14) 
steht. 

7. Fahrzeuginsassen-Riickhaltevonichtung nach ei- 
25 nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 

kennzeichnet, daB der zweite Gassack (14) in ei- 
nem unaufgeblasenen Zustand In einem Gehause 
angeordnet ist. 

30 8. Fahrzeuglnsassen-Ruckhaltevomchtung nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 
hause einteilig mit einer Verkleidung (30) der B-Sau- 
le (22) ausgebildet ist. 



35 9. Fahrzeuginsassen- Ruckhaltevorichtung nach ei- 
nem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an einer Verkleidung (30) der 
B-Saule (22) ein Gurtaufroller (32) und ein Ab- 
schnltt eines Sicherheitsgurts (34) zur Bildung einer 

^0 vonmontierten Einheit angebracht sind. 
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